
附件 3 项目概况

1.概述

湖南省涟源龙塘至新化琅塘高速公路是湖南省“十二五”高速公路规划建设项

目，是长韶娄高速公路的西延长线，也是娄底市“十二五”重点建设的高速公路之

一。项目的建设有利于缩短西部地区(贵州等地)与中部地区(娄底、长沙、南昌等

地)的时空距离；有利于完善全省高速公路网布局；有力助推“3+5”城市群“两型

社会”建设。本项目的建设也为湘西、湘中地区的交通往来提供了新的绿色通道，

项目实施后，有利于开发旅游资源和加快旅游业的发展，改善和提高沿线地区百

姓的生活水平；同时本项目的建设对加强国防及应对重大自然灾害和突发事件亦

具有重大意义。

2.技术标准

主 线：本项目主线全长 73.712km，全线采用四车道高速公路标准建设，设

计速度 100km/h，路基宽度 24.5m，设计荷载公路-I级。

连接线：本项目共设连接线 3处，均采用二级公路标准建设，其中新化连接

线 1.8km，设计速度 60km/h；车田江连接线 2.4km，湄江连接线 9.1km，设计速

度 40km/h。

其它有关技术指标按《公路工程技术标准》(JTG B01-2014)执行。

本项目主线、连接线主要技术指标情况如下表：

主要技术指标表

序号 指 标 名 称 单 位 主线 新化 车田江连接线、湄

江连接线

1 公 路 等 级 高速公路 二级公路 二级公路

3 设 计 速 度 km/h 100 60 40

4 停 车 视 距 m 160 75 40

5 行 车 道 宽 度 m 2×3.75 2×3.5 2×3.5

6 圆 曲 线 最 小 半 径 m 400 125 60

7 最 大 纵 坡 % 4 6 7

8 最 小 坡 长 m 250 150 120



9
设 计 洪

水 频 率

路基、小桥涵 1/100 1/50 1/50

大、中桥 1/100 1/100 1/100

特大桥 1/300 1/100 1/100

10 车辆荷载等级
桥涵、路基 公路－Ⅰ级 公路－Ⅰ级 公路－Ⅰ级

路面 BZZ－100 BZZ－100 BZZ－100

3.建设条件

3.1 地形、地貌

项目位于湘中地区，雪峰山余脉的东侧。走廊带内为剥蚀低山丘陵地形，最

高黄海高程 820m，最低高程 145m，最大相对高差约 400m。山脉走向与地质构

造线基本一致，即北东向。走廊带地势整体呈中部高，东西低态势。

路线走廊带内地形地貌总体上为低山丘陵地貌，起点～K11段地面标高一般

在 160～340m之间，地形起伏小，相对高差 10～30m，山体多平缓，主要由灰

岩、砂岩、页岩组成，基岩浅埋，植被稍发育。K11～K26段地面标高一般在 340～

820m之间，构造剥蚀、溶蚀作用强烈，山体坡度较陡，地形普遍切割深，呈“V”

形谷，甚至陡崖，最大相对高差达 400m，基岩大多裸露，植被不发育。K26～

K48段地面标高一般在 310～630m之间，地形起伏较小，相对高差 20～40m，

山体多浑圆，主要由灰岩组成，基岩浅埋，植被不发育。K48～终点地面标高一

般在 310～540m之间，以灰岩为主，地形起伏较大，相对高差 50～90m，构造

剥蚀作用强烈，基岩裸露。

3.2 气象、水文

项目区属中亚热带季风湿润气候，气候温和，四季分明，热量充足，雨水充

沛，春湿多雨，夏秋多旱，严寒期短，暑热期长。雨多集中于 3～8月，约占全

年降雨量的 69%，年均降雨量 1200～1430mm,年均蒸发量 1350～1650mm，年平

均气温 16.5～17.5℃，极端最高气温 40.1℃，极端最低气温～12.1℃，年平均风



速 1.5～2.2m/s,最大风速 40m/s。

项目沿线水系发育，较大的常年性地表水体为资水及其支流，主要有资水、

油溪等河流及车田江水库。路线所经地域主要为资水水系，各河流域降雨充沛，

雨季多集中于 4～7月，此期间为汛期，河水受降水影响明显，水位陡涨陡落，

一般 10月至翌年 3月为枯水期，为桥梁基础工程的良好施工期，而车田江水库

水体受坝体控制，水位变动小。区内地下水类型主要为：第四系孔隙潜水、基岩

裂隙水和碳酸岩类裂隙溶洞水三大类型。

3.3 地震

根据《中国地震动峰值加速度区划图》(GB18306～2001)，项目区地震动峰

值加速度为 0.05g，地震反应谱特征周期为 0.35S，对应于原基本地震烈度为 6

度。

3.4 工程地质

3.4.1 地层岩性及地质构造

(1)地层岩性

路线所经地段大部分有基岩出露。沿线出露地层从新到老依次有：第四系、

三叠系、二叠系、石炭系、泥盆系等地层，其中以石炭系最发育，其次为二叠系。

第四系(Q)冲积、残积与坡积层，残坡积土主要为红色粘性土层，冲、洪积层

主要分布在资水及其支流阶地与河漫滩等地段。

沿线基岩以灰岩为主，局部地段分布砂岩、页岩、硅质岩，在 K8～K10、

K15～K16等路段分布带状可采煤层。

(2)地质构造

项目区位于祁阳三字形构造带北翼部，主要构造体系为新华夏系构造，整体

以北东向和北北东向构造为主。区内断裂和褶皱主要发育北东、北北东二组，断

裂带大多数具有压扭性，线性分布特征明显。构造走向与路线走向夹角多大于

15°，岩层结构面较发育，地下水较丰富，影响隧道围岩级别及路堑边坡稳定。

新构造运动主要表现为：区内新构造运动不明显，局部表现为北东、北北东



向断裂，以差异抬升为主。

3.4.2 不良地质

据工程地质调查测绘与勘探成果，主要不良地质现象为采空区、岩溶、危岩、

崩塌与岩堆。

(1)采空区

路线在安平镇及车田江水库东、西侧通过煤矿采空区。煤矿区宽度 500～

1000m，产无烟煤；车田江水库东侧煤矿宽度约 300～500m，产烟煤，其采空巷

道整体走向呈北东向，连续分布长度大于 30km。本段路线走向偏北西走向，不

可避免需通过煤矿采空区。路线方案压覆矿产资源，影响煤矿开采，同时煤矿、

采空区、采矿区对路线工程稳定影响大。

(2)岩溶

项目区 90%以上范围为碳酸盐岩(白云岩、灰岩)分布区，区内断裂、裂隙、

节理发育，加剧了岩溶的发育。主要有洼地、溶沟、溶槽、落水洞、溶洞、暗河

等岩溶形态，此岩溶形态在地表水流及地下水流的作用下产生侵蚀，使岩溶形态

进一步发育，特别是地下水流如地下暗河，溶蚀可溶性岩石并冲刷、淘空溶沟、

溶洞等之充填物，使上覆第四系堆积物发生塌陷，此现象多发生于各期岩溶台面

上，容易造成路堤岩溶地面塌陷，桥位基础持力层缺乏，隧道突水、突泥等。

(3)危岩、崩塌与岩堆

项目区沿线分布多处陡峭斜坡甚至陡崖地带，因断层、张开的节理裂隙、溶

蚀等而产生危岩、崩塌和岩堆，对路基、桥梁和隧道的稳定均可能产生较严重影

响。

4 项目规模及本次招标范围

本项目主线全长 73.712km，全线采用四车道高速公路标准建设，设计速度

100km/h，路基宽度 24.5m。全线共设主线桥梁(含互通主线桥)15622.81m/42座，

其中特大桥 5283.48m/4座，大桥 9915.26m/32座，中桥 424.07m/6座；隧道 9151m/6

座，其中特长隧道 1座，长隧道 3座，中隧道 1座，短隧道 1座；涵洞 60道，



通道 195处，天桥 10处；互通式立体交 8处；服务区 2处，收费站 6处、养护

工区 2处、路政基地 1处，隧道所 1处。

与本项目有关的高速公路有：起点对接娄底，顺接长韶娄高速，终点对接新

溆，顺接新溆高速和张新高速（规划）。

互通立交：

龙塘互通(K1+319.586)：主要是实现本项目与长韶娄高速公路与二广高速之

间的交通转换，将娄底市涟源市与二广国家高速公路快速连接。

涟源北互通(K3+946.87)：通过 A匝道连接 G207，主要服务龙塘镇及周边乡

镇的交通流上下，本项目积极带动龙塘镇经济发展。

安平互通(K11+250)：通过 A匝道连接 X037，主要服务安平镇及周边乡镇的

交通流上下，本项目积极带动安平镇经济发展。

车田江互通(K21+139.83)：通过 A匝道连接 X036，主要服务车田江、古塘乡

等周边乡镇的交通流上下，本项目积极带动周边的经济发展。

冷水江北互通（K30+366.179）：通过 A匝道连接 S238，主要服务冷水江市

及周边乡镇的交通流上下，本项目积极带动冷水江市的经济发展。

新化北互通（K44+816.635）：通过 A匝道连接 S312，主要服务新化县及周

边乡镇的交通流上下，鑫泰农贸大市场直接对接互通，本项目积极带到新化县的

经济发展。

梅山龙宫互通（K55+005.780）：主要服务新化县及周边乡镇的交通流上下，

并服务国家旅游 4A级景区梅山龙宫。

琅塘互通（K73+350）：通过 A匝道连接 S225，主要服务琅塘镇及周边乡镇

的交通流上下，本项目积极带动琅塘镇的经济发展。

本项目设置 2处服务区：车田江服务区（K18+814），吉庆服务区（K47+200）。

本项目设 1处隧道管理所：为涟源北隧道管理所（K3+950），与养护工区合

建；设置匝道收费站 6处（涟源北、安平、车田江、冷水江北、新化北、梅山龙

宫收费站）。

按照全省高速公路管理要求，本项目纳入娄底高速公路管理处进行管理。

本项目全线隧道设置情况详见下表。

隧道一览表



序号 隧道名称 隧道起始桩号 隧道长度(m) 备注

1 月光岩隧道
ZK12+331～ZK12+994 663

K12+329～K12+989 660

2 安平隧道
ZK13+136～ZK16+735 3599

K13+174～K16+750 3576

3 梅花洞隧道
ZK41+317～ZK41+746 429

K41+312～K41+730 418

4 吉庆隧道
ZK50+635～ZK52+440 1805

K50+635～K52+440 1805

5 东方红隧道
ZK58+015～ZK59+355 1340

K58+015～K59+350 1335

6 指丰隧道
ZK61+480～ZK62+685 1205

K61+497～K62+672 1175

本次招标的工程监理范围:全线通信、收费（含收费土建）、监控（含隧道监

控）系统；全线（站队所和隧道）通风、照明及供配电等系统；全线机电工程

系统集成和联调；全线机电管线预留预埋等工程和相关变更工程的实施及本合

同主体项目之外的附属工程等，包含施工阶段、交工验收与缺陷责任期（含试

运行）阶段的监理及相关工作。
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