
附件 3 项目概况

项目概况

1. 项目位置

1.1 项目名称：湖南省靖州至黎平（湘黔界）高速公路项目（简

称靖黎高速公路）

1.2 概述

靖黎高速公路结合武靖高速、洞新高速、衡邵高速和衡炎高速，形成了一条

穿越湖南中南部地区东西向过境道路，拉动了湖南东连江西，西至贵州的交通大

动脉。本项目有利于在沪昆高速公路以南地区形成新的高速通道，减轻沪昆高速

交通压力，加快沿线各市区县的经济社会一体化进程具有重要的意义。是扶助发

展湘西“老、少、边、穷”地区经济，改善区域生活环境的需要。是促进湘黔桂

地区苗、侗等民族特色文化、资源、旅游联合开发发展的需要，也是开发当地少

数民族文化、红色旅游资源、自然农业资源的需要。是构建多结构综合交通运输

体系，满足区域交通量和通道交通量迅速增长的需要，是提升国防道路通行能力

和防备能力的需要。

1.3 项目建设

起点：路线起点位于靖州县城南，南距怀化至通道高速公路靖州互通 6km，

新建信冲互通与怀通高速公路相接。

终点：终点位于位于湘黔界的界牌，与贵州省高速公路相接。

走向：本项目起于靖州县城南，南距怀化至通道高速公路靖州互通 6km，

新建信冲互通，折西南方向布线，于靖州县城南侧新建靖州南互通，随后路线向

西北延神，沿 G356 走廊带布线，经铺口乡、藕乡、平茶镇，于藕团乡设置藕团

互通，终点位于湘黔界的界牌，与贵州省高速公路相接，全长 56.991km。

主要控制点：靖州城区、焦柳铁路、渠水、飞山寨及排牙山自然保护区、

终点接线位置等。

主要道路：怀化至通道高速公路、G209、G356

主要铁路：焦柳铁路。

主要河流：渠水及其支流。



2. 技术标准

主 线：本项目路线全长 56.991km，主线按双向 4车道高速公路公路标准

建设，设计速度采用 100km/h，路基宽度采用 24.5m。

连接线：无。

有关技术指标执行《公路工程技术标准》JTG B01-2014 及相关技术标准、

规范、规程的规定。

主线主要技术标准表

指标名称 单位 技术指标

公路等级 高速公路

设计速度 km/h 100
路基宽度 m 24.5
设计荷载 公路—Ⅰ级

设计洪水频率 1/100(特大桥 1/300)

最小停车视距 m 160

平曲线半

径

极限最小 m 700

一般最小 m

不设超高最小 m 4500

最大纵坡 % 4

最短坡长 m 300

车道数量 道 4

竖曲线半

径

凸

型

极限最小 m 9000
一般最小 m 10000

凹

型

极限最小 m 5000
一般最小 m

最小竖曲线长度 m 200
路面等级 BZZ-100
桥面宽度 m 2×净 11

3. 气象与水文简况

本项目区属亚热带季风湿润气候区，气候温和，四季分明，雨量充沛，年平

均气温 16.8℃之间，平均降雨量 1146.30～1661.40毫米。受东南季风不稳定性的

影响，降水季节分配不匀，其中 6～8月雨量多，降水强度大。



4 地形与地质简况

4.1 地形

靖州县地处云贵高原东缘斜坡的山岳地带，雪峰山脉西南端，既多崇山峻岭，

又有丘陵、盆地交错，地貌多样。地势东、西、南部三面高峻，北部低缓，中部

为狭长山间盆地，整个地势由南向北倾斜，呈“V”形展布。海拔 278～1173 米，

高差 900 米，地势比降为 29.3%。地表起伏较大。地形以山地为主，占全县总

面积五分之四。平原次之，丘陵又次之，岗地再次之，水域少。溪河密布，流水

下切和风化作用对地表的塑造显著，切割强烈，侵蚀和堆积地貌发育。

路线走廊带所经地带主要为构造剥蚀低山、丘陵地貌，微地貌为低山丘陵间

盆地、河谷、沟谷地貌。地势整体南西侧高，北东侧低，山体走向多为北东向。

4.2 工程地质

4.2.1 地层岩性及地质构造

（一）地层岩性

本项目区域地层众多，岩性复杂，主要由第四系全新统（Qh）、二迭系中统、

石炭系中统、侏罗系中统、石炭系、震旦系下统等地层组成，但在路线走廊带出

露不全，以震旦系地层最发育。

1）第四系全新统地层

第四系为冲、洪积层和残、坡积层，岩性主要有高～低液限粘土、粉土和砂

砾石层及碎石土。沿线均有分布，厚度变化大。

2）二迭系中统地层

二迭系中统主要出露砂岩、砂质页岩、炭质页岩，夹煤，本线路段主要出露

砂岩、砂质页岩。

3）石炭系中统地层

石炭系中统为灰白色厚层状灰岩、泥质灰岩、或厚层状灰岩夹泥质灰岩，底

部见紫红色含砾灰岩，本项目路段主要出露灰岩、白云质灰岩。主要分布于

K3+420～K4+300、K6+200～K6+800、K10+300～K10+800、K12+400～K12+700、

K14+500～K17+950、K21+930～K22+452段。

4）侏罗系中统地层

侏罗系中统主要出露暗紫红色粉～细砂岩、砂质泥岩、泥岩夹灰黄色长石石

英砂岩，本项目路段主要出露泥质砂岩、泥质粉砂岩。主要分布于 K6+800～

K10+300、K10+800～K12+400、K12+700～K14+500段。

5）石炭系地层



石炭系主要岩性为白云岩，石炭系与震旦系地层为不整合接触，石炭系地层

主要在 K21+000～K29+500零星分布。

6）震旦系地层

震旦系岩性为砂质板岩、变余砂岩，主要分布于 K21+000～终点。

（二）地质构造

靖州县地处云贵高原东缘斜坡的山岳地带，雪峰山脉西南端，属湘西华夏式

地震构造带南端，项目区经历多期造山运动，地层褶皱、断裂发育。根据区域地

质资料，项目区属于靖州盆地，靖州盆地是位于雪峰构造带南段的一个 NE向晚

三叠世-中侏罗世小型陆相盆地，盆地整体为向斜，轴部偏于南东侧，北端夹一

背斜，组成一复式向斜，褶皱地层主要为上古生界、上三叠统-侏罗系，北端上

三叠-下侏罗统不整合于石炭系、二叠系上

区内断裂构造主要分布安化-黎平深大断裂，该断裂在溆浦以南，经安化、

洪江、靖州至黎平，长约 340km，总体走向北北东。其中洪江至靖州、黎平段长

约 120km，走向北东 40°，断面倾向南东，倾角 60～70°，上盘为板溪群五强溪

组、震旦系江口组，下盘为板溪群马底驿组、五强溪组，二迭系、石炭系不整合

其上，断层面沿走向和倾向呈缓波状，破碎带宽 10～20m，局部地段达 50m，见

角砾岩、断层泥、片理化带及小褶皱，压性特征明显。

该断裂在地表表现为多条经盆地两侧或通过盆地的北东向断裂，系北北东向

基底断裂的表层发散或派生断裂，项目区内可见以下断裂痕迹：

1）断层 F1

与线路 K0+000～K6+000段呈平行分布，距线路左侧 70～300m，相交于怀

通高速 K2285+680 处，其中 K1+800～K2+800 段相距较近，在 K1+150 左 70m

处可见其踪迹，根据调查：该断层北东盘为寒武系下统炭质板岩，灰黄色夹灰黑

色，薄层状，岩石破碎，产状零乱，见 20余条石英细脉，该处为断层破碎带，

产状 155°∠60°；南西盘为震旦系下统灰黑色硅质板岩、硅质岩，岩石硅化严重、

破碎，褶皱发育，石英细脉发育，断层面履盖层较厚，两侧岩石具断层破碎带特

征，产状 136°∠45°。受该断层影响，该线路段沿线边坡岩石破碎，对边坡稳定

不利，需采取措施加强边坡防护。

2）断层 F2

于 K16+050 处穿过线路后，呈“人”字形一侧相交于线路 K17+890 处，该断

层沿线覆盖，难寻其踪迹。该断层主要分布在桥位区，岩石破碎，主要影响桥梁

基础埋深。

3）断层 F3

线路 K42+300～终点段近与区域性断层平行、局部重合，对工程影响较大。



4.2.2 主要工程地质问题

（一）不良地质

路线走廊带构造较发育，地形起伏较大，主要不良地质现象如下：

1）顺向坡

本项目路段岩性主要为泥质粉砂岩等软质岩分布区，受南南西构造影响，部

分地段下伏基岩产状与线路呈顺向坡关系，边坡开挖后易形成顺结构面而形成的

滑塌。

2）潜在不稳定边坡

K0+000～K6+000路段，以薄层状炭质板岩、板岩为主，节理裂隙发育，可

能存在顺坡向节理，岩层产状对左侧坡较为有利，右侧挖方时存在顺层坡；近于

与断层构造平行展布，受其影响，边坡内岩石褶曲严重，完整性较差，边坡稳定

性较差，需加强防护。

3）软土

沿线软土主要零星分布在丘间冲沟、水塘等低洼地带中，以淤泥及软-可塑

状黏性土为主，厚度一般小于 3.00m，最深达到 9.00m。

4）采矿巷道

采矿巷道位于 K3+115～K3+165段：该采矿巷道为私人开采铀矿巷道，其洞

口位于 K3+114右 3m处居民房后缘坡脚，据调查该采矿巷道，口径为 1.5*2.0m，

开采方向不明确，整体是向前向下方向；开采巷道未采取支护措施，因工人点火

照明发生爆炸，巷道塌坍致人员伤亡事故而停产，停产时未见矿。巷道洞口顶标

高为 323-324m，设计路基高程 328.8-329.8m，根据物探资料，巷道见于 K3+135

右 7m，顶部高程为 321.7m、K3+155 右 7m，顶部高程为 319.5m，物探探测巷

道 K3+115～K3+135为 262°方向，K3+135 ～K3+155段为 296°方向，巷道沿线

路分布长度约 50m。根据钻孔资料，该山体分布地层为粉质粘土厚 0.8m，全风

化板岩厚 30.2m，全风化炭质板岩，坡体切方后进入全风化板岩中，巷道顶至设

计路基顶约 4～5m，为全风化板岩，可能对路基的稳定产生影响，需采取措施进

行处理。

5）岩溶

岩溶主要发育于 K3+420～K4+300、K6+200～K6+800、K10+300～K10+800、

K12+400～K12+700、K14+500～K17+950、K21+930～K22+452段灰岩、白云质

灰岩分布地段。

线路段内露天溶洞仅见于 K14+990右 123m处发育一厅堂式露天溶洞，该溶

洞洞口高 10多米，洞内高一般 5～6m，宽一般 10～15m，见石笋、石钟乳，溶

洞延伸方向 90°，后拐向北，洞内有较多分支，延伸深度不详，根据调查，溶洞



整体向偏离线路方向延伸；其它路段均未见溶沟、溶槽、岩溶漏斗等岩溶现象。

根据钻探资料揭露的岩溶主要发育于桥位区，岩溶主要表现为溶洞，溶洞均

为全充填型，充填粘性土，具垂直向发育的特点，但下部岩石完整较好，垂直向

裂隙不发育，岩溶向下发展的可能性较小，对桥梁建设的稳定性影响较小，均可

选取合适的持力层位置满足桥梁基础对完整岩体厚度的要求，岩溶规模不大，桥

梁基础穿过溶洞进入完整岩体中施工难度不大。

（二）特殊性岩土

本项目区段内特殊性岩土要有膨胀性岩、膨胀性土、软土三大类型。路基范

围内的不同岩性分界地带，岩土层的各项物理力学指标差异较大，也应引起重视。

1）膨胀性岩

主要分布在 K6+800～K10+300、K10+800～K12+400、K12+700～K14+500

段出露的侏罗系中统泥质粉砂岩；K 0+000～K3+420、K4+300～K6+200段分布

的寒武系下统炭质板岩。其强度较低，易风化剥落，脱水干裂，易崩解，边坡卸

载开挖后，岩质遇水极易软化崩解，具一定的弱膨胀性，当上覆压力小于膨胀力，

还易引起边坡坡面产生鼓胀，开裂、下滑，对边坡稳定不利，切方弃渣不能用作

路床填料，一般可作常水位以上的路堤填料，当用作路床填料时需作改良处理。

2）膨胀性土

主要见于 K14+550～K15+100段，该段属于切方段边坡，属于低山地貌，植

被较发育，切方边坡以土质为主，自然状态边坡稳定；边坡内地表水及地下水不

发育，边坡上方有一定的汇水面；边坡分布地层主要为粘土，稍湿，硬塑，主要

由粉粒及粘粒组成，不均匀含少量碎石，其中 3.0m以上褐红色，3.0m以下褐黄

色，厚度达 23m。

膨胀性土具有吸水显著膨胀软化、失水收缩开裂，且反复变形，强度可大幅

衰减等工程特性，易造成边坡失稳，需加强防护，其切方弃渣不宜直接作路基填

料。

3）软土

线路段内边坡内以泥质类岩石为主，该类岩石渗水性能较差，雨季时降水以

地表径流为主，一方面坡面冲刷较为突出；另一方面地表径流汇入冲沟内，冲沟

内水量较大，地下水位较高，填方路基应防水浸泡；同时由于冲沟内常年积水，

冲沟内软土发育。

项目区内软土主要分布于汇水面积较大的冲沟、水田、水塘、沟渠等，系冲、

洪积或淤积形成，为软塑状淤泥质土、软塑状粉质黏土及软塑黏土等，厚度一般

小于 3.0m。



4.3 地震

根据国家质量技术监督局的《中国地震动参数区划图》(GB18306-2001)，项

目区地震动反应谱特征周期为 0.35s，地震动峰值加速度小于 0.05g，对应原地震

基本烈度小于Ⅵ度。

拟建项目场地新构造运动及地震活动水平强度较低，是一个相对安全的地段，

适宜拟建项目的建设。依据《公路工程技术标准》JTG B01-2014、《公路工程抗

震规范》JTG B02-2013、《公路桥梁抗震设计细则》（JTG/T B02-01-2008）的规

定，该项目可采用简易抗震设防。

5 交通、电力、通讯及其他条件

5.1 沿线筑路材料

本项目途经靖州县，筑路工程材料采购运输条件较为便利，沿线皆有石料场、

砂场、水泥厂、石灰厂，石料、水泥、石灰可就近购买。其他外购材料则可从怀

化市或靖州县购买。

1）砂料

拟建项目区域内渠水沿线大部分料场正在开采，但产量储量一般，施工时可

以自采，也可购买，上路运距较近，直接利用汽车达到工地，亦可利用沿线的机

耕道，加铺泥结碎石路面后，作为运输便道，当地石灰岩轧制的人工机砂，只能

用于一般构造物；对于大型构造物，如桥梁、隧道来说，机制砂的性能指标要达

到设计及规范要求方可使用。

2）石料

根据调查本项目主要有太阳坪乡垅头村垅头石料场、渠阳镇艮山口石料场、

铺口乡四季冲石料场、横江桥乡竹丝坡石料场，其组成以石灰岩较普遍，整体性

好、抗压温度高，材质良好，可加工成为各种规格的碎石、块石，局部块、片石

材料可以直接利用开挖路堑废料。路线附近即有许多料厂，运距较近，可供开采

场地较多，有各种开采、加工设备，采购方便。靖州县以南沿线石料岩性以变质

岩为主，主要由板岩、砂岩、硅质岩等组成，表层风化严重，岩石破碎，但风化

层下的岩石致密坚硬，材质良好，可加工成各种规格的碎石或块石、片石，特别

是可利用路堑开挖的石方作为块片石或作筑路材料进行利用。

3）钢筋、水泥、沥青

钢筋、水泥、沥青等三大外购材料可在怀化市、靖州县就近购买。

5.2 工程用水以及工程用电

沿线自然河流不多而且河宽较窄、但沟渠较多，分布较均匀，水质纯净，无

污染，工程用水可就近解决；生活用水可与当地水管部门联系，接通自来水管道。



工程用电可直接与当地供电部门协商解决。

5.3 运输条件

本项目区域公路、铁路运输条件较为便利，在 G209、G356、包茂高速和焦

柳铁路的影响区内，工程材料采购运输条件较为便利，能够利用现有道路及较短

的施工便道运至工地，运输方式采用汽车，部分采用铁路方式。

上述筑路材料及水电设施等，投标人应自行组织核实。

6. 工程规模

本项目主线长 56.991km。全线共设大中桥 9718.42m/33座，隧道 1621.19m/2

座，互通式立交 3处，分离式立交 4处，涵洞、通道、天桥 237处。沿线设完善

的安全设施、服务设施和交通管理设施。其中包括收费站 2处、服务区 1处、管

养工区 1处、桥隧管理所 1处、路政及交警基地各 1处。

7. 工程描述

7.1.桥梁、隧道

见附表 2《湖南省靖州至黎平（湘黔界）高速公路特大、大中桥一览表》及附表

3《湖南省靖州至黎平（湘黔界）高速公路隧道一览表》，数量仅供参考。

7.2.各标段划分及其主要工程数量

见附表 1湖南省靖州至黎平（湘黔界）高速公路设计施工总承包工程招标第 1～

3标段主要工程数量一览表》

，数量仅供参考。

8. 计划工期

本项目设计施工总承包工程计划工期：见投标人须知前附表 1.3.2 条；

暂定：2019 年 12 月 28 日开工。


